AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Odhalime Rarosdr'skou firmu, Rterd je autorem tohoto roadsteru
AERO 30 z roku 1934 ?




Vazeni aerovkari,

pii psani uvodniku pro minulé ¢islo Aerovkare jsem se v duchu zaiekl, Ze jiz niky ne-
budu psat o elektromobilech. Uz jsem svych individudlnich nazorQ i ndzori odborniki
napsal dost a nechci riskovat kritické pfipominky na opakujici se téma. Ale znate to,
jak to v zivoté chodi.

V Prithonicich u Prahy byl otevien prvni autoservis TESLA v Cesku. Tedy ikonicky
servis elektromobild. Protoze jiz léta v tomto autoservisu, ktery dfive provozoval
& Ly © JAGUAR, provadim pravidelné revize elektroinstalace, mél jsem tu ,,Cest™ provést re-
vizi po vSech nutnych upravach el. instalace i pro nového provozovatele.

Musim zminit par technickych informaci. Servis ma 16 nabijecich stanic, kazda o
vykonu 22 kW! Ty jsou zapojeny do skupin po dvou nebo ¢tyfech stanicich, skupin je
pét. Stanice mezi sebou elektronicky komunikuji tak, Ze pii obsazeni vSech stanic ve skupiné je vykon skupiny omezen
,jenom® na 22 kW. Zminil jsem, Ze skupin je pét, tak si kazdy lehce spocita, ze pottebny vykon pfi plném obsazeni je 110 kW!
Pochopitelné soucasny piikon celého servisu nestaci a jiz se zacina budovat nova trafostanice. Do dalSich technickych detailt
neni nutné zachazet. Na tomhle ptikladu nazorné vidime, co ¢eka energetiky az se ryzi, to zn. pouze bateriové, elektromobily
skute¢né rozsifi.

Zaméstnanci servisu jsou sami mladi 1idé a tak jsem neodolal a zeptal se jich, jak moc fandi ryzim elektromobilim a jak
vidi jejich budoucnost. Mimochodem se tam auta i prodavaji v priméru za 1 milion K¢, coz je pro normalniho ¢lovéka cena
v soucasnosti nedostupna. Jejich reakce byla spontanni, divéra bezmezna. Ptitakal jsem, ze v elektromobily veétim také, ale
takové, které nebude nutné dobijet. Pfestoze takova auta jiz jezdi (zminil jsem se o nich v minulém tvodniku), pfekvapilo mé,
ze vubec nechapali, o ¢em mluvim. Pfipoustéli nanejvys klasicky hybrid, ktery vSak nefesi podstatu véci. Kdyz jsme si
vzajemné vysvétlili, o jaky druh pohonu jde, tak jsem jim polozil otazku, pro¢ mnohé automobilky pfechazejici na vyrobu
ryzich elektromobill zaroven dosti horeéné vyvijeji zdroj elekttiny (vodikovy motor, vodikovy ¢lanek a pod.)? Na to mi nebyli
schopni odpovédeét. Ostatné na tuhle otazku mné jesté neodpovedel nikdo.

Jenom pro zajimavost. V Ustavu jaderného vyzkumu v ReZi u Prahy je vyvijen ,minireaktor, ktery by mél byt zdrojem
energie nejen pro elektromobily. To neni novinaiska kachna, zkousky tohoto zdroje jiz fakticky probihaji. Ze to bude
nebezpecné? To bych musel pfipomenout, kolik odvétvi (hlavné zdravotnickych) pracuje s radioaktivnimi technologiemi.
Vzdyt jsem se o tom v jednom z Gvodnikd také zminil. Nehled¢ na to, Ze v budoucnu bude mozné vyuzit vyhotelé palivo
z jadernych elektraren.

Zajimavou zpravou je, e vefejné nabijeci stanice v Cesku zeji prazdnotou, kazdy radsi nabiji doma, coz vyjde podstatng
levnéji. On nas ten politicky diktat o zdkazu klasického pohonu automobilli pfijde jesté hodné draho. Kdyz se v soucasnosti
ptipravuje zdkon o povinném ruceni za elektrokolobézky a elektrokola, tak to sice s elektromobily nesouvisi, krok
k poradnému zdanéni elektiiny pro né to vsak je.

Z jiného soudku. V textu jsem se zminil, Ze zaméstnanci servisu jsou mladi lidé. Zadnou Zenu jsem v persondlu sice
nevidel, ale nechci riskovat preferenci muzii ve smyslu prosazované tzv. korektnosti. Ta se $ifi svétem rychleji a zhoubnéji nez
koronavirus a brzy piejde také v pandemii. Ti, kdo totalni korektnost bezhlavé prosazuji (spise diktuji), si neuvédomuji, ze
potlacuji zakladni demokraticka pravidla. Pravo na vlastni nazor, fidit se tim, co neni zakazano, je povoleno a hlavné prava
jednoho nesmi potlacovat pava druhého. Mnohdy radoby pokrokovou korektnost prosazuji lidé pochybné inteligence. Nékdo
moudry se nechal slySet, Ze soucasné chytré telefony jsou chytiejsi nez jejich uzivatelé.

Nas predni egyptolog a archeolog Miroslav Barta, prorektor
Univerzity Karlovy, zabyvajici se vznikem, vyvojema kolap-
sem civilizaci vydava knihu Sedm zakonii jak se civilizace ro-
di, rostou a upadaji. Je to clovek nesmirné vzdélany. Ve velmi
zajimavém rozhovoru, ktery poskytl novinafim, se zabyval i
soucasnym stavem naSi spole¢nosti. Tak se na jeho knihu uz
téSim.

Na zavér malé odlehéeni. Vibec nefandim rtiznym mnohdy
bezduchym mailtim, které si lidé stale preposilaji. Ale snimek
elektromobilu, nabijeného z krasné nové nabijeci stanice, poha-
néné dieselagregatem, stoji za zvefejnéni. Stara pravda fika, ze
lidska blbost nezna mezi. Reknéte, neni to pravda?
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11" Aerovkari — neprehlédnéte X
s S 2503 )
Vazeni Aerovkaii, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkil do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankt, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! D&kuji za pochopeni.

P.S. — Hleddme némc¢inare, ktery nebo kteri by byli ochotni piekladat nas ¢asopis. Pfedem dékujeme. —red —

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE —-NEUCHATEL, SVYCARSKO.

1898—1931.

* 6-vdlee, 74% 120 mm.

Kdyz se vytkne jméno Walter, tak si kazdy aerovkai vybavi ozubena kola a
soukoli v aerovkach, motocykly a automobily Walter. Ti znalejsi si vzpomenou na
letecké motory stejného nazvu, které tovarna AERO montovala do nékterych typt
letadel. Prazsti pamétnici aerovkafi maji pred ofima také rozsahly aredl tovarny
Walter s pozdé¢j$im pfejmenovanim na Motorlet, n. p. Praha-Jinonice. Asi mélo-
kdo z nas aerovkari premysli, kdo a kdy byl dodavatelem zminénych vyrobki.

Zakladatel tovarny Josef Walter se narodil 19. prosince 1873. Vyucil se stroj-
nim zamec¢nikem a brzy po vyuceni zacal v dilné€ v prazském Smichovée opravovat
bicykly a drobné technické vyrobky. Diky své pili a technickému citu zacal jizdni
kola vyrabét. Traduje se, Ze jeho budouci Zena méla dvé sestry a jejich otec byl
bohatym prazskym podnikatelem. Aby presvédcil svého budouciho tchana o své
technické zdatnosti, vyrobil pro vSechna tti dévéata velmi kvalitni bicykly. Véno
jeho nastavajici zpasobilo pfemisténi firmy do novych modernéjSich dilen rovnéz

Josef Walter na Smichové. Po nékolikaleté vyrobé kol jiz opatfenych pfidavnym motorem vy-

jel zdilen vroce 1902 skute¢ny motocykl. Diky spolehlivosti a kvalité jeho

vyrobkti produkce prudce stoupala. V roce 1905 nasledovalo pfemisténi vyroby do jesté vétSich a modernéjSich dilen, kde se

velmi Uspésné rozvijela vyroba motocykld a riznych i ucelovych tiikolek. Pozdéji doslo i k vyrobé prvniho pokusného
automobilu.

Prevratnym rokem vyvoje tovarny Walter byl bezpochyby rok 1913. Cela vyroba se ptestéhovala do nové velmi moderni a
jiz vlastni tovarny v Praze-Jinonicich. Nova firma nesla honosny nazev J. WALTER & SPOL., spol. sru¢. obm.
TOVARNA MOTOROVYCH VOZIDEL (pozn.: ve zkratce ,,s ruc. obm.* se tehdy pouzival archaicky tvar ,,obmezenym*).
V novych prostorach tovarny se vyrabély automobily, motocykly i tfikolky. Je vSak nutné dodat, Zze vyroba motocykld a
tiikolek zde byla ukoncena v roce 1921.

Tésné pred vypuknutim 1. svétové valky vyhotela velka Cast tovarniho arealu, ale po rychlé opravé se tovarna povinné
vénovala vyrobé vale¢ného materidlu. Po valce vroce 1919 se firma zmeénila na akciovou spolecnost s ndzvem Akciova
tovarna automobilta J. Walter & spol., Praha-Jinonice.

Areal jinonické tovarny Walter v roce 1930

Pro nas aerovkare je zlomovym obdobim rok 1922. Ve vedeni firmy doslo k rozkolu a Josef Walter odesel na vlastni zadost,
byt mél do té doby ve firm¢ rozhodujici slovo. Za odstupné zalozil Josef Walter novou firmu v Praze-Kositich a specializoval
se na vyrobu automobilovych soucastek a hlavné ozubenych kol. Jinonicka tovarna si vSak vyminila ponechat v nazvu jméno
Walter. Takze v Praze byly dvé tovarny pod jménem Walter, které vSak vzajemné jiz nemély nic spole¢ného. Aby cela anabaze
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byla jesté zamotanéjsi, tak jinonicka tovarna zaCala od roku 1923 vyrabét letecké motory a v témze roce obnovila vyrobu
motocykld. Josef Walter se synem Jaroslavem také nezahaleli a ve své nové tovarné v Kositich vyrobili od roku 1926 n¢kolik
prototypti motocykld. Obrovské zakazky na dodavky ozubenych kol v§ak nedovolily rozjet jejich sériovou vyrobu. Je jasné, ze
motocykly vyrobené v obou firmach nesly ndzev Walter. Sbératelé motocykll mohou tedy vlastnit ,,waltry” od dvou
nezavislych vyrobci.

Kdyz Josef Walter zalozil novou tovarnu, bylo mu témét 50 let. V té dobé¢ byli padesatnici povazovani za staré lidi. Svédci
to o tom, jak cilevédomym a vitdlnim clovékem Josef Walter byl. To vSe se odehralo dlouho pted tim, nez tovarna AERO
zaCala vyrabét automobily. Letecké motory dodéaval firmé AERO jinonicky Walter a pozdé&ji pro automobilovou vyrobu
dodaval ozubena kola a soukoli Walter kositsky.

Jinonicka tovarna Walter byla znarodnéna jiz v roce 1945, jelikoz méla nad 500 zaméstnanct. Novy nazev znél Letecké
zavody, n. p. Praha-Jinonice a od r. 1949 Motorlet, n. p., Praha-Jinonice. Po 2. svétové valce vedl kosifskou tovarnu
Waltrtiv syn Jaroslav a ke znarodnéni doslo po komunistickém puci v r. 1948.

Josef Walter zemiel ve veku 76 let 15. ledna 1950. Jeho kosifska tovarna byla zbofena po roce 2006, pticemz nekolik let
pred uplnou likvidaci se stale zabyvala vyrobou ozubenych kol. Podle mych informaci byla poslednim jejim programem
vyroba soukoli pro tramvaje.

Jinonicka firma se po roce 1989 vratila k nazvu Walter, ale po roce 2008 doslo k vyklizeni aredlu a po demolici zlstala
pouze stiedova dilenska budova. V soucasnosti je budova soucasti rozsdhlého administrativniho, obchodniho a bytového
komplexu.

Co fici zavérem? Je potéSujici, Ze si naSe spolecnost zacina vazit lidi, ktefi dokazali nepromarnit sviij zivot a posunout
lidsky um kuptedu a které chtél komunisticky rezim vymazat z paméti. Fotografie s plastikami leteckych motort s koniskymi
zadky, naznacujici silu motori vyrabénych v tovarné¢ Walter. Fotka je pofizena z nového Walterova namésti.

i E'I"M!ll’lll!l\llllll!ll]lil_l\

Soucasny pohled na historickou budovu z jihu. Soucasny pohled z nového Walterova nameésti.

- - Foto a text —JK —
———e IR ———

R. JAKL - VS$e pro auto!
oprava k ¢. 2/2021, str. 9

Informacni a propagacni brozur-
ka znamé firmy JAKL — prodejce
»vSeho pro auto®. V brozuie byly
mimo jiné uzitecné informace pro
fidice (vytah zriznych vyhlaSek a
predpist — zvlast¢ cenné byly ty,
jez se tykaly jizd€ po Praze).

Karel Jicinsky

PROC je ..,AEROVKA" spole-
hlivgym, rychlym abezpelnym
vozidlem?
PROTOQ, fe mé& bronzové
soutastky z nejhodnotnéj-
&(ha lisovaného a tazeného

+Ribelova bronzu" ¢&sl
pat. &.28.891 ochr. zn. 31.125

J. PRUNER, spol.sr. o0,

Praha XVI., - Smichov, Zizkova ul. 23




Predvaleéné pravni predpisy
— z archivu Karla Jicinského —

Ustiedni studentské knihkupectvi a nakladatelstvi v Praze (1922-1940) vydavalo kromé uéebnic a ptivodni beletrie také
informacni a pravni piirucky pro potfeby studentstva. V jednom ¢isle Studentské revue ze 30. let byla ¢tyfstrankova piiloha,
jejiz titulek a Givodni odstavce pietiskujeme:

VYTAH Z DOPRAVNICH PF!EDPISU
Sestavil JUDr Frantisek Kratochvil

VSEOBECNY PREDPIS

KaZdy ucastnik dopravy musi se chovat tak, aby nikoho vice
neZ jest nezbytné nutno neohroZoval, neobtéZoval, neomezoval
nebo neposkozoval. Prosté fidi¢ nesmi byt bezohledny, musi
brét vidy ohled na ty druhé. (Postiikéni chod¢e bidfem atd)

RIDICSKE PRUKAZY

Kazdy, kdo chce fiditi na vefejnych silnicich motorové vo-
.zidlo, t. j. motoricky pohdnéné, na koleje nevizané a po zemi
se pohybujici, potfebuje k tomu fidi¢sky pritkaz. Tento prikaz
musi miti kazdy fidié vidy pfi sobé a na poZzadéni jej musi vy-
dati piisludnym orgdnim k piezkouSeni. O vydéni fidiéského
pritkazu se 24d4 u okresniho narodniho vyboru, nebo tfadu
nérodni bezpeénosti pfisluiného podle mista bydlisté. Kuidf‘ Za-
datel se musi podrobiti zkousce.

Pfed dosazenim 16. roku vé&ku nesmi nikdo fiditi motorove
vozidlo jakéhokoliv druhu, pfed dosaZzenim 18. roku véku mo-
torova vozidla tiid 1, 2 a 3. V¢{jimky mlzZe povolit ufad se
souhlasem zékonného zastupce.

Ridieské prikazy jsou rozdéleny do 4 t¥id. Kazda tiida oprav-
fiuje k Ffizeni uréité skupiny motorovych vozidel tak tedy:

Prvni tfida: plati pro viechny motocykly. NezéleZi na
tom, zda s pfivésnym vozikem nebo bez ného. Dnes nerozezna-
vdme takovéto rozdéleni, prosté ten, kdo ma fidiésky prikaz
opraviujici jej k fizeni motocyklu uréité kategorie, miize jez-
diti jak s pfivésnym vozikem, tak i bez ného.

Druhé tfida: plati pro té2ka nikladni auta, t. j. moto-
rova vozidla, jejichz vlastni véha prézdného vozidla pfesahuje
3 a pil tuny a pro vlaky o vice nez 3 népravach bez ohledu
na tfidu tainého vozidla. Samoziejmé, Ze plati také pro auta,
jejichz vlastni vaha jest mensi nez 3 a piil tuny, kritce da se
tao pro viechna auta i ta, kterd maji ve vieku vleéné vozy.

Tieti tfida: plati pro viechna motorova vozidla, kterd.

" nenélezeji k t¥dé 1, 2 nebo 4. Jsou to véechny osobni a né-

kladni automobily, pokud jejich vlastni véha nepfesahuje 3 a
pil tuny.

Upozoriiuji, Ze rozhodujicim, jest vlastni vaha vozidla a ne
tunosnost.

Rozdil mezi druhou a tfeti tiidou se pokusim vysvétliti na
piikladu:

Méme nékladni automobil o unosnosti 2 tuny, ale jest z né-
jakého tézkého materidlu a vazi prazdny 3600 kg. K jeho Fizeni
potiebujeme tudiZ tfidu druhou. Naproti tomu méme nﬁklednl\
auto o tnosnosti 5 tun, ale jest celé z lehkého materidlu a v
prézdny 3450 kg. K Fizeni této pétitunky by ném opét posta-
¢il fidicsky prikaz pro tfidu tfeti.

Ctvrta tfida: plati pro motorovd vozidla s obsahem
vélcl az do 250 ccm a motorovéa vozidla s rychlosti ne vyssi
jak 20 km, KdyZ nékdo postavi automobil a zabuduje do néj
motor o obsahu 250 ccm, staéi mu k jeho fizeni Fidiésky prikaz
pro 4. tiidu.

Ten, kdo chce fiditi vSechna motorova vozidla, musme H-
diésky pritkaz na 1 a 2 tfidu. Ridiéské priikazy tiid 1, 2 a 3, "
.opraviuji k Fizeni tidy &tvrté. Ridi¢sky prikaz li'idy druhé,
oprdviluje k fizeni tiidy tieti,

Pii odvleku porouchaného motorového-vozidla staéi fidiésky

priikaz pro tfidu vlekouciho vozidla. Neni tudiZ tento pfipad
povazovan za vlak.

Rovnéz vletenim vleénych vozli, které jsou zatizeny pro
stiidavy vlek Zivo&iinym potahem nebo traktorem y podnicich
polnfho a lesniho hospodéfstvi, nevzniki vlak a nezaklada se
proto nutnost Fidiéského povoleni pro fizeni vlakd, t. j. tiida
drubé. Totéz plati také pro vozidla zafizené na zvifeci potah,
jsou-li vyjimeéné tazena traktorem. V obou téchto pfipadech .

staéi tiida étvrtd. Vozidlo, tiebage jest o vétii vaze nez 3 a piil
tuny, patii do &tvrté tiidy, jeslife nedosahuje ryt:hlo’ 20 km
za hodinu. >

Vyuéovat jizdé miZe pouze instruktor, kterf k tomu mé po-
voleni od Krajského narodniho vyboru, jest také odpo-
wvédnym za Fizeni vozidla. Neni tedy moiné, aby nékdo, kdo
ma fidiésky prikaz, vyuéoval svého kamardda. Timto poiiné-
nim by se vyucujici dopustil piestupku, nebot vyugoval
bez opravnéni a ten kdo fidil, by byl potrestan tak, jakoby
fidil molorové vozidlo bez fidiéského prikazu.

Tak jako mé fad pravo vydati fidiésky prikaz, tak méa také
v tom piipadé, Ze se nékdo ukéZe nezpilisobilym k fizeni moto-
rovych vozidel, prdvo ho odebrati a pipadné stanoviti pod-
minky pro jeho zfiovunabyti. Jestlize jsou néjaké pochybnosti
o télesné, nebo dulevni zplsobilosti kandidAta, nebo i Fidie,
mizZe Gfad nafiditi za utelem piezkouseni piedloziti vysvédée-
ni ufedniho, piipadné i odborného iékafe. Nezpiisobilym k fi-
zeni motorovych vozidel jest obzvlaité ten, kdo se zucastnil
dopravy, jsa pod vlivem poZitych lihovin, prosté feéeno, kdo
byl v podnapilém stavu. Opilost v3ak neni jedinou podminkou
pro to, aby byl nékdo uznén nezpisobilym a aby mu byl ode-
brén tidiésky prikaz, ku piikl staéi také, aby pi vySetfovani
néjaké nehody vyslo najevo, Ze néktery ze zicastnénych fidi-
&l nezné dopravn{ pfedpisy ,tfeba dopravni znaéky, anebo aby
se nékolikrit po sobé dopustil néjakého hrubého dopravmiho
piestupku.

JAK SE STANU
" DOBRYM SOFEREM.

Ptirué¢ka pro kandidaty Soférstvi, fidice
moforovych vozidel a majitele aufomobila
i motocykla.

Napsal

DR. ING. I. KUCERA,

VLADNI RADA ZEMSKE SPRAVY POLITICKE V PRAZE.

DRUHE ROZSIRENE YYDANI.

vakLapAaTEL VOJTECH SEBA  KMIKUPEC
PRAHA — ST. STRASNICE.
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K doplnéni uvadime jeste z jiné Jaklovy brozury z roku 1933 nasledujici vytah:

Nejdalezitéjsi ustanoveni ulié¢niho a jizdniho
- #Adu pro hl. mésto Prahu.

O rychlosti pojednévi § 6., 14. a 15.

Rychlost v uzavfenych osadich nema byti nikdy vétdi neZ
15 km za hodinu. Maximéln{ rychlost na volnych cestich mimo
uzaviené osady dovolenid 45 km za hodinu. Zabrafiuje-li volné-
mu vyhledu mlha, dile na kfiZovatkédch, zatadtkéach, v fdzkych
ulicich, pfi vjezdech a vyjezdech z domu, na mistech frekvento-
vanych, pfi shroméZdénich lidu jest pfedepsdna nejvétdi rych-
lost 6 km za hod. Ridi&¢ m& ovlddati vozidlo tak, aby neohro-
Zoval vefejnou bezpe&nost.

O jizd# pojedniv4 § 7., 8., 9., 10,, 11, 12,, 13, a 19.:

Zde plati nafizeni jezditi v levo, pfedjizdéti v pravo. Pomald
vozidla jezdi u chodniku za pfedepsané mirné rychlosti, pfed-
jizdi v pravo volnou polovinou drihy. Predjizdéti se smi pouze
v mistech, kterd lze piehlédnouti a to v nejkratsi dobé. Kdo
pfedjizdi, musi déti znameni (houkagkou), ptedjizdény musi diti
znameni, Ze je pfipraven na l?fedietl (rukou) zmirnénfm rychlo-
sti neb zaji#dénim do leva. PfedjiZdéni ve stanicich elektrické
dréhy jest dovoleno jen po levé strané a to pouze tam, kde je
zfizeno zvla8ini nastupiité. Tam, kde jest zfizemo néstupilte,
smi se jezditi pouze mezi ndstupiftém a chodnikem a jen, kdyZ
je priijezd zamezen vozidlem pomalejiim, smi se jezditi po
kolejich. Pti jizdé pfes ktiZovatky jest fidi¢ vozidla povinen
ukézati jasng, jakym smérem chce zahnouti, rukou neb ukazo-
vaem sméru jizdy a to tak, abz[ to bylo vidéti jak ze pFedu,
tak i zezadu, ve dne i v noci. V ulicich jednosmérnych a na
mostech je obraceni vyslovné zakdzéno. Mirn& rychlost, na¥i-
zena déle u #kol, p#i priivodech, oddilech vojska, u divadel,
pii blativé dréaze.

O fidi&i a jeho povinnostech pojednivad § 16., 21., 23., 24, 25,
29,, 30,, 31. = 40.:

Ridi& v jizd& nesmi pustiti fizeni, nesmi se baviti, koufiti. Auto-
mobily, motocykly s pfivésnymi voziky, tfikolky, musi byti
opatfeny vpfedu 2 svétly a osvétleny ze zadu. Dile musi byti
vzadu dostateén& osvétlena eviden&ni znaika. P#i setkéni na
volné silnici musi byti na dostateénou vzdélenost ztlumena
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hlavni svétla a rozsvicena t. zv. méstska svétla. Ridié nesmi
pouZivati pfili# hluénych signili a nesmi se zpisobovali zby-
teény hluk, zvli#té je nafizeno, Ze ve mésté musi byti uzavien
vyfuk. Pasanti nesméji byti obtéZovani ani koufem, ani pra-
chem. UZivani snéhovych fetézli ocelovych dovoleno jen pii
snéhu a naledi, aby nerusily vrchni stavbu vozovky. Brzdy mé
miti kazdé vozidlo dvé, ruéni a noZni. (Firma Bosch zavadi i
pomocnou elektrickou.) Veikeré automobily uzavfené musi byti
opatfeny zpétnymi zrciadky, kter& by umozZnovala #idi&i vid&ti
nazad. Ridié¢ musi vedkeré vefejné listiny, t. j. vidé&i list, certi-
fikat, doklad o evidenéni zna&ce, stvrzenku o zaplaceni silnié-
ni dané nositi stile s sebou. Motorové vozidlo smi byti zlista-
veno v jizdni drdze pouze se zastavenym motorem a po utaZeni
brzd. Dile musi byti vozidlo zajifténo jakymkoliv zpiisobem
pfed nepovolanymi osobami.
§§ 27. a 34. pojednévaji o povinnostech majitele neb drEitele.
Majitel neb drzitel vozidla zodpovidd za stav vozidla, i kdyZ
neni zi&astnén na jizdé a fizeni. Do 8 dnii musi ozndmiti do-
ravnimu oddéleni Policejniho feditelstvi kazdou zménu v oso-
& fidi¢e. Jest zodpovédny za to, Ze viiz nebude nikdy Fiditi
osoba k Ffizeni vozu neopravnéna, nemajici viid&iho listu
tentyZ druh vozidla. Majitelé nakladnich automobild ve Velké
Praze musi opatfiti své vozy na levé strané tabulkou se jménem
a bydli§tém majitele a opatfiti karoserie zfetelnymi a z daleka
viditelnymi népisy.
Dle § 17. pfednost pfi jizdé:
pHisludi vozidlim HasiZského sboru, vozidlim ZA&chranné sta-
nice, Policejniho feditelstvi, bezpeZnostnich orgéndi, montovnim
vozidlim elektr. drah, desinfekéni stanice, autim saniinim,
autim lékafd (jichz auta jsou oznafeny zvlditnim svételnym
odznakem, které vydiva autoklub a nesmi byti zneuZito).
§ 18, 78. a 79. upravuje stdni a parkovéni vozidel a jest toto
zakézéino na kfifovatkach, tizkych mistech, v ostrych zatéZkéch
na stanoviftich ndjemnych aut Gfedn& urfenych a viude tam,
kde to zabrafiuje dopravé. Parkovéni je zakézino viude, kde
je z&kaz tabulkou vyznaZen, ma mostech sméji jen zastaviti
vozidla k o itému toupeni neb vystoupeni. Tabulky
parkovaci jsou kulaté, modré s bilyjm pismenem P. Tabulky
zakazujici parkovéni nesou bily ndpis »parkovéni zakézéno«.
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Navrhy karoserii vozit AERO ing. Voriska

Na tomto originalu vykresu je ptivodni popis necitelny. Vykres je rovnéz v knize Karla Ji¢inského Automobily Aero a je-
jich doba. Popis z knihy uvadi: Navrh J. Voriska aerodynamickych uprav vozit A 30 pro ,, 1000 mil ceskoslovenskych ™ (1934).




AERO-SPEXOR AFRIKOU

O vypravé AERO-SPEXOR AFRIKOU vysly ¢lanky i v tehdejSich zahrani¢nich novinach a casopisech. Némecky Die
Stunde uverejnil reportaz pod nazvem Pilsen — Afrika in 12 Tagen.

.

Die Aerowagen werden in Syracus an Bord gebracht, um nach Afrika zu gelangen.

Nékolik postiehii z putovani AERO-SPEXORu
— 2. ¢ast —

Motské utrapy jesteé zdaleka neskoncily. Plavba z Malty do libyjského Tripolisu byla delsi nez ze Syrakus na Maltu.

Da se fici, ze teprve na africkém bfehu byl pocatek dobrodruzné cesty. Cestovatelé, ktefi maji v planu projet pousti, musi
mit patficna povoleni. V té dobé prevladala starost o cestovatele spise z hlediska zabloudéni v pousti nez ptipadného prepadeni
mistnimi domorodymi kmeny. Vyprava méla proto doporuéeni éeskoslovenského vyslance v Rimé, ministra Chvalkovského.
Cestovatelim se tim oteviely dvete ke guvernérovi markyzi Badoglio del Sabotino. K piedstaveni ucastnikli vypravy a aerovek
panu markyzi se vypravili viidce Doubek a manzelé Elstnerovi.

V brané bileho mramorového palace nds odporucil cerny desatnik na pobocnika, néjakého kapitana, ten Ze nds dovede
k panu markyzovi.

Jdeme chladnou chodbou, po nadhernych kobercich, etapami osobnich strazi.

Najednou vyjde ze dveri diistojnik, vsichni se mu klani a Doubek povida: ,, To bude ten kapitin!*

,,Koho hledate? “ obratil se k nam.

., Vaseho pana guvernéra, “ odpovida Doubek a pak na to duvérne: ,,Je stary pan doma? *

On nic, jen kracel na konec chodby, potom za roh a do cedrovych dveri, do mistnosti velice krasné a my t¥i za nim.

Usedl za psaci stul a nam uz to bylo trochu hloupé.

., Kde ma vlastné ten pan guvernér kancelar? “ ptam se francouzsky.

,, Tady!*“ usmal se Ital.

Mrkli jsme na sebe.

,,A je vitbec stary pan doma? ** ozval se netrpélivé Doubek.

,Je doma. To jsem totiz zrovna ja, ten stary pan,” povida muz za psacim stolem a podava nam ruku s jadrnym ceskym
pozdravem ,,Nazdar, hosi!

Prasklo do nas! Ostatné, on se jesté Zadny marsal neurazil, kdyz se mu pred damou reklo ,, pane kapitane!

Rozpovidal se piivétivé, Ze mél rad naseho Stefanika, hochy legiondre.

Jedeme do koncin, které jeste pred tremi lety patrily kocovnym Arabum, kmeniim Berberii, Tebu, po pripade zahadnym
Tuareguim, kteri pry jsou potomky antickych Garamanti. Tucet pevniistek hlida prastaré karavanni stezky a necetné studny.
Viada zrizuje v osadach zdravotni sluzbu, skoly, poStovni stanice.

Ovsem, vypravit se do pousti, nedavno pacifikovanych, naprosto nezviadatelnych, podle nezarucené skici karavannich
stezek, to neni malickost. Nase tii Aerovky, bilou, modrou a cervenou ceka hodné prace.

A posadku? Hlad, Zizen, vedro! Ve Fezzanu uz nékolik let neprselo.
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., Proc jede s vami madam? V celé prostore Fezzanu neni jediné bilé Zeny!*

Eva mu podala pro uklidneéni cestné odznaky a viajky, které jsme vezli z Prahy a nebylo ji asi dobre. Stacilo jediné slovo a
byla by prisla o vSecka ta dobrodruzstvi, ktera nas cekala tam dole.

Pak jsme se sli podivat pred palac, na vozy. Cestou se mluvilo o koloniich.

., Vase viast nema kolonii, pravda? “ ptal se pan guvernér.

,,Jo, my mame leda vagonové kolonie, “ Septa mi Doubek a pak nahlas:

,, Spolehnéte se, Ze tu cestu provedeme bez nehody, i kdyz tu nejsou zkusenosti!

., Mate jiste silné, velké vozy, jsem na né zvédav !

Na oslijicim pisku tropického parku, mezi bandnovniky a ricinovymi keri kréili se tii brouci s tabulkou CS, nase malické
Aerovky ...

Ceskoslovensko na cestdach!

Pristiho dne rano zapiskala ustredni vysilacka v Trilolisu markonigam posadkam saharské divise, Ze:

1. Sest ceskoslovenskych cestovatelii, mezi nimi Zena, jede do pousté.

2. Ze je vezou tii docela malé automobily, které huci jako Bugatky a urazi v hodiné devadesat kilometril, vypiji pii tom sedm
litrit benzinu a vazi tak malo, Ze se nebudou borit do pisku.

3. Ze se tomu dohromady ¥ikd Aerospexor, Ze se narizuje radiotelegrafickd kontrola, bezpecnostni ochrana, zdsobovani
vodou, potravinami a benzinem, po pripadé okamzita pomoc v nouzi.

Nic jiz nebranilo vyrazit na Saharu do oblasti Fezzan pies oasu Homs do Leptis Magna zficeniny antick¢ho mésta. Po
kratké zastavce se cestovatelim oteviel pohled na skute¢nou poust. Pokladnik expedice pan Lobosicky stile vyzyval
k rychlejsi jizde, aby cil cesty toho dne byl véas dosazen. Az ...

By o™ L v ' . | 'I-,I...-;\'? -_'1’;","1'\;._.;;

Pred expedici se otevira vychodni Sahara

Letim sedmdesdtkou a najednou stop! Bily viiz stojl.

Smekam se ke kraji a zarazim.

Muz, jehoz heslem je non-stop! leze z vozu, hali se do plasté a nasazuje triplexky.

,,Halo, Lobosicky, “ vola Suda, ,,co je? Tomu se nerika non-stop!*

Pan Lobosicky zavravoral, oprel se o palmu a rekl zdésene:

., Panové, ja musim — zpatky do Tripolisu!!! Ja tam zapomnél aktovku!!! U guvernéra na schodech!*
,,A mél jste v ni néco?

,Jo ---*

,Aco?*

,, VSecky vase prachy ---! Deset tisic frankii, ¢tyri tisice lir, dva tisice peset, akreditivy ..."

Text psany kurzivou je citaci z dobové reportaze.
Upraveny text —JK —, dobovy material MUDr. Jan Waclav
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Z historie ACC Revue

Odezvou na ¢lanek 60 let s Aero-
vkarem v ¢. 1/2021 byla fotka ptivod-
nich obalek pro rozesilani Casopisu
Aero Car Club Revue. I to je kus his-
torie.

Foto poslal Daniel Dick. REDAKCE

A ADPMINISTR
Ace
PRAHA 11, Na PORIEi 2g

4O+

4 _: .. Kdo byl autorem karoserie
% @ = %ST)/ roadsteru AERO 30 zr. 1934?

Nestava se Casto, ze se nektery z aerovkait podeli se svymi kolegy o zkuSenosti se svou netradicni aerovkou. Pan Zdenék
Marek nam poslal fotografie svého roadsteru A 30 s profesionalni karosérii od zatim neznamého karosate.

Co se dosud podatilo zjistit? Pfedné, podle ¢asti karoserie, které jsou tovarni vyroby, bylo identifikovano vyrobni ¢islo
karoserie 5172. To odpovida 3. sérii z r. 1934, ve které byla vyrobena 3 chassis bez ozn. ,,S*. Takze fa Sodomka by mohla byt
vyloudena. Pan Marek se dotazal v muzeu ve Vysokém Myt&, kde se problému chopil p. Martin Stépan a tady je odpovéd’:

,.Dle sdéleni Honzy Cerného byla $asi 5171 az 5173 uréena pro karosovani, takZe i podle tohoto jde jednozna¢né o praci
karosare. Tip Honzy je Uhlik (pfipadné Plachy Brno). Protoze mame digitalizovany seznam vykrest karosarny Uhlik, tak jsem
do toho nakoukl a opravdu je tam zaznam z Cervna 1934 — Aero, sportovni roadster (viz priloha, pol. 328). Bohuzel z toho
nedokazeme vycist to, zda byl realizovan a ani se nenachazi na nam znamych tovarnich snimcich, ale vypada to, ze vSe do sebe
zapadd a mohlo by jit o Vas viiz. Zdhadou jsou ovSem ony otvory na Stitky (pravdépodobné) ve dvetich. To na Uhlika naopak
vibec nevypada, protoze jsem nenasel jediny tovarni snimek, kde by Stitky byly pfimo ve dvefich. Bud’ jsou pod dvefmi (ale to
by otvory nebyly nad sebou, ale vedle sebe) nebo v prostoru mezi dvefmi a motorem*.

-@.‘b —_
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f
.-EMM ' ff?::.s.. Chas sis ?’/m.s I LS ’f""’”"' 2hotoranc pro:fu. Poradane %
T 3M | Wi - Five el Wostar" s Zviomibon f’f_:‘ it .
A D s J"/&m’ NMatoritoomssss | Aanoronsie - ' ,g__f:" £LE, S
b4 35 . Carormonsme M ey AR N S

i Me e Gatdscck s, 2o o] e
‘Chi Ly Dle Ll Dot 2 gt Yoo, el B ' 2
r"% RE wAes \ opoid  Rocctst | < | s
I-"“Fj? .53‘? Wﬂ’g’ Ualosgclt ok .&/dm v, PM okl Jen . ,amb' e s

IJ/#; 330 /M‘b"%" o Jrsmon /mmfu.’ A hadon o 5| el leanen .;,’/a,;;.,- | ¥
‘[""’/E?, 231 %a% é’zw whed, Am..-...« ’M&W%pﬁa

s B3 fa “ch.n/ Aotidinostags
-_--%f/;ﬁ. 3 mod B dgond gotuiced
um/fﬁ' ;-;; ;M"W -
W Vbl o

| Ths 96| Lo

.

s
i

Neposuzujme soucasny stav aecrovky. Mlzeme o ni fici, Ze se jedna o ,,nalezovy stav. Dilezité je, Ze do karoserie ani
strojniho vybaveni nikdo pfili§ nezasahoval. Oproti tovarnimu roadsteru zacina karosaiska prace jiz tzv. kornoutem (¢ast pod
prednim sklem) az po celou zad’ vozu. Jiné je i upevnéni okenniho ramu. KdyZ srovname aerovku se specialné karosovanou
Tatrou (viz maly obrazek na nasledujici strang), tak je patrna podobnost provedeni dvefi s navaznosti na zadni ¢ast vozu a
zpUsob feseni stiechy. Tatru karosovala fa BOHEMIA v Ceské Lipé.
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Prostor pro rezervu je sice hluboky, ale jeho feSeni pfipousti
vyuziti pouze pro jednu rezervu. Z fotografii je také patrny poho-
dIny vstup do zavazadlového prostoru, zajistény pomérné velkym
vikem mezi opéradly a rezervnim kolem. Ve srovnani s tovarnim
roadsterem je ,,kufr prostornéjsi a tudiz karosarsky 1épe vytesen.
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Do motorového prostoru neni pfili§ pékny pohled,
ale pii podrobné prohlidce vidime dily, které¢ odpovidaji
roku vyroby. Chladi¢ s velmi Sirokymi voStinami se
dvéma vybranimi v dolni hrané zasahuje jesté nad mati-
ce predniho pera. Hlava motoru se stranovym umisté-
nim svicek, rychlostni skfin bez mérky oleje a bez vel-
kého nalévaciho otvoru a dalsi detaily svéd¢i o pavod-
nosti. Vybaveni motorového prostoru skute¢né vypada,
7e nic nebylo ménéno, ale ze zaslanych fotek neni patr-
né, kde je umisténé dynamo. Podle vyrobniho ¢isla by
se mélo jednat o aerovku do 250. vozu. V tom piipad¢
by mélo byt dynamo jesté vedle motoru a hnano klino-
vym femenem.

Podle stavu aerovky by si nékdo z pamétnikii mohl
vzpomenout na dobu, kdy jesté jezdila. Snad by mohl :
i poodhalit jeji ,,tajemstvi*. il

Panu Markovi pfejme uspé$nou renovaci a doufejme, ze nam poreferuje o jejim priabéhu.

R0 —
Aero 50 Dynamic ,,Arizona* — ,,vyhodna investice*

Zdenék Marek a — JK —

Vazeni aerovkari,

Je to sen: Aero 50 Dynamic z roku 1939 s karoserii Sodomka!

Pokud chcete znacné investovat, mate nyni moznost koupit si jednu ze
dvou stavajicich Aero 50 Dynamic Sodomka. Toto Aero 50 ze sbirky Black-
howk je k prodeji — cena na vyzadani.

Daniel Dick se mé zeptal na cenu a ja jsem spontann¢ odpovédel
850.000,- €.

Daniel odpovédél, ze dalsi Aero 50 Dynamic v muzeu ve Vysokém My-
tu stalo pouze 85.000,- € vcetné nakupu, oprav, renovace, prestavby ... To
je ale jen cena materialu pro tento Aero 50 Dynamic.

Pojd’'me posoudit Aero 50 Dynamic jako vozidlo. Oldtimer, pfiklad na-
zoru: ,,Po zazitku z jizdy nenajdeme nic zvlastniho, co jeste nevime. Toto

auto je nesmirne tézké na 50 koni a jak rikaji byvali majitelé podobného
Styrmistného kabrioletu Aero 50 s karoserii 1939°: ,,Je to chromd kach- 1 93 9
na“. , Cena za veterana, ktery miize byt pouzivan jako vozidlo, je v tomto
Dpripade primérend na 85.000,- €.

Ale to je vtomto pfipadé velmi odlisné. Neni to vozidlo ani normalni Aero
klasické auto. Je to designova ikona, je to dynamicky styl vyjadifeny jeho
duchem. Je to umelecké dilo. Existuji pouze 2 kopie (bylo jich vyrobeno Model 50 Sodomka
celkem pét, ale ostatni jsou ztraceny! Nejvyssi zajem sbérateli.

Tyto dva modely nejsou urCeny k fizeni, jsou srovnatelné s obrazy van
Gogha, Rembrandta atd. A nejedna se o automobily ani veterany. Toto auto Propagacni letik k aukci
nikdy nejezdi, je doma v showroomu a jednou ro¢né pfichazi na Concours
d'Eleganz v Pebble Beach.

1lustracni foto se souhlasem pana Hindrischedta

Daniel chtél védét presné a napsal e-mail s dotazem na cenu. Odpoveéd’ pfisla rychle: 2,000.000,- $ slovy 2 miliony dolarii,
coz odpovida 1,638.000,- €, a to bez ptrepravnich nakladd, cel atd.

Jsem si jist, ze se ,,Arizona‘“ za pozadovanou cenu neproda. Myslim, ze 85.000,- € je pro toto umélecké dilo vhodné. Cena
2,000.000,- $§ pro Arizonu je prosté Silend! Americané jsou blazni! To je jen pozadovana cena, ktera ptivede dynamiku Aero-
Sodomky do konverzace.
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Zavérem:

Védel jsem, ze toto Aero 50 Dynamic Sodomka bylo ve sbirce Blackhawk a mélo byt drazeno spolecnosti Sotheby's v
Monaku v roce 2016. Viz vSak do drazby v Monaku nepfisel. Od té doby jiz nebyl uveden ve sbirce Blackhawk a nyni se
znovu objevil.

Popis fikal: Automobil je pohanén ctyfvalcovym motorem Tatra (pozn. red..: tato informace samozrejmé byla mylna). V
roce 2016 bylo auto nabizeno na webu Classicdriver.com. Byly tam fotografie s motorem Aero 50.

Michael Strauch

~3D0E0C%~

Malé Aero pro velkou jizdu
Ewald Pfeiffer naplanoval jizdu se svym Aero 500 na 02.06.2021

Zitra, ve stiedu vecer 02.06.2021, pojedu vlakem domti (Dorfbeu-
ern u Salzburgu) a ve ¢tvrtek velmi brzy se vydam na cestu do Zell
am See — v jiznich zemich je svatek.

Nejméné horskych prekazek je od nas z Dorfbeuernu pies Lamp-
rechtshausen, Oberndorf do Laufenu. Potom k B 20 stale rovné na
Reichenhall, Schneitzlreith, hranice a po spolkové silnici 311 do Zell
am See.

Vzdalenost piiblizn¢ 110 km, vyskovy rozdil 347 m: do kopce
1265 m, z kopce 918 m

Cestou nékolik zastavek na kafe. To se povede ;-)

Pozdravy z Rakouska, Ewald
Reportaz Ewalda Pfeiffera z jizdy s jeho Aero 500 dne 02.06.2021

Hezké pocasi jsem opravdu vyuzil. Prvni nucena pfestavka byla
jesté v Bad Reichenhallu. V dopravni zacpé se aerovka zahfala a uz
nenastartovala. Po kratkém zkouSeni karburator a pfivodni potrubi
jsem odpojil, buh vi pro¢ je potrubi ucpané jako gumou. Musim se
podivat na nadrz a vymenit trubky.

Potom 1 km po nucené prestavce: prestavka na kavu u Cerpaci
stanice. Druha vynucena piestavka po Reichenhallu. Zapalovani pie-
nastaveno, nova svicka apak uz to jelo. Ale problémy pokracuji.
Namontoval jsem kola na mé prvni Aero 500, jsou nova, na novych
rafcich a pneumatikdch 4.00-18, presné téch spravnych. Nemyslel
jsem na to hned. Jsou vyvazena? byly od pfedchoziho majitele. Ten
je objednal v obchodé s motocykly, rafky jsou lakované atd.

A ted’, po nucené prestavce hle, vibrace jsou normalni, tachome-
tr ukazuje jen 2 km/h a na roviné v dlouhé useku od Weillbachu
u Loferu az tésné pred Saalfelden, asi 10 km, konstantni rychlost
55 km/h, motor vrni jako Sici stroj.

Bohuzel mam pouze 5 fotek, pak to foto-elektronika vzdala, pies-
toze krasnéjsi trasa je$té prisla: Schneitzelreith, Steinpass, Lofer,
Weillbach, Saalfelden a pak Zell am See.

& Hohenprofil

M 1265m % 918 m

800
m 0. NHN

Foto 1: Statni most Oberndorf/Laufen
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Foto 2: Véz s branou v Laufenu k B 20 Foto 3: B 20 pred Freilassingem

Foto 4: Dopravni zdcpa pred Freilassingem Foto 5: Po prvni vynucené prestavce v dopravni zdcpé
v Reichenhallu

Prikladam nékolik snimkl z kamery GoPro. Bohuzel se mi elektronika stdle vymyka z rukou. Také vzdy nechavam
spustény tracker. Obrazky vkladam do tras. Pak to je krasn€ zobrazeno.
Nyni si mohu v§e v Zell am See prohlédnout, trochu se projet a pfipravit se na evropské setkani ;-)

* %k ok & Hohenprofil
Planovani cesty na 40. Evropské setkani piratel AERO A 4243 m & 4588m
v roce 2021 s vozem Aero 500:
. . . . L 560
Se Siegrun planujeme také cestu na 40. Evropské setkani m 6. NHN
v Bad Nenndorfu. Ja pojedu se svym Aero 500 po silnici do Ste- 83
inerne Meer a Siegrun pojede se svym Aero 500 na pfivésu. Zpét m {. NHN

se vratim s jejim Aero 500 a Siegrun se vrati s mym Aero na pii-
vésu, vylozi a pojede mi naproti. Pak nemusim jet celou cestu
zpatky po ose.

Zni to trochu §ilené, ale myslim, Ze je to mozné. Trocha blaz-
novstvi je povolena.

Pozdravy z nejkrasnéjsi spolkové zemé v Rakousku, jak fikaji
Rakusané, Salcburku.

Dnes pozdravy z Zell am See, Ewald 175 km 350 km 525 km
% %k ok

Poznamka Michaela Straucha

Vyskovy rozdil: 345 m

Vzdalenost z Dorfbeuernu do Bad Nenndorfu je s vozem Aero 500 dobrych 700 km po mistnich silnicich. To je vyzva pro
¢loveka i stroj! Pii primérné rychlosti 50 km/h (Turek) je to 14 hodin jizdy bez prestavek!!!
Stastnou cestu a hodné §tésti pii srazu v Bad Nenndorfu na 40. Evropském setkani pratel AERO.
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Autor: Ewald Pfeiffer, editor: Michael Strauch,
prekladatel: Daniel Dick, uprava ¢lanku: — JK —

Pozn. red.: Ted jenom doufejme, Ze se setkani
uskutecni.

% % ok

Svédectvi, podané na zdkladé dlou-
holetych zkuSenosti s nasi umélou
kiiZi:

AERO

tovdrna letadel Dr. Kabe# Praha-VysoZany
Telegramy: AERO PRAHA TELEF. &. 206-41

Praha, dne 14. prosince 1936.

Titl.

ZAVODY GRANITOLU A. S.
Praha VIIL

K Vaii Zdadosti sdélujeme s Vdami
zdvofile, Ze jsme s jakosti umélé
kiiZze, kterou ndm Vade cténd firma
pro &alounéni dod&vd, plné spokojeni.

PouZivame ji pro rizné tucely své
vyroby a s potéfenim konstatujeme,
%e se ndm vidy plné osvédéila.

5 veskerou tuctou:

AERO
Tovama letadel Dr. Kabes.

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 14 - 17 — LED osvétleni u veterani — dokonceni.

str. 17 - 18 — Zvuky, které v aerovce neradi slySime.

str. 18 - 19 — Poznamka k labyrintdm. Druhy oceli a jejich znaceni.
str. 19 - 21 — Jak k nam pfijel Rekord — 4. ¢ast.

str. 21 - 23 — Z historie STK — 10. ¢ast.

str. 23 — Inzerce. % %k %

Oprava: V Aerovkaii €. 1/2021 je v Technické rubrice na str. 20 pod obr. 8 chybné uvedena namétena délka pera kabrioletu
115 mm. Spravné ma byt délka pera 1115 mm.

~3D0E0C%~

LED osvétleni u veteranu
— dokonceni z minulého cisla —

Na tomto misté¢ si musime udélat maly vylet do fyziky svétla riznych svételnych zdrojt a sklicek v zadnich svétlech. Bilé
svétlo pozlstava ze svétel rizné vinové délky. Denni svétlo pochazi srozzhaveného slunce a obsahuje nejsirsi svételné
spektrum, které je navic z velké Casti pro nas neviditelné. (Vzpomeite si prosim na zakladni skolu a pokus s rozlozenim svétla
na duhu). Nejblize k tomuto svétlu se piiblizuje svétlo klasické nebo taky halogenové zarovky.

Sklicko v zadni svitilné funguje jako barevny filtr a propousti jenom svoji barvu, tedy ¢ervené skli¢ko pusti jenom ¢ervenou
slozku svétla a ostatni odfiltruje. Vnimame pak toto svétlo jako cervené.

LEDky maji jiné svételné spektrum a nékteré vinové délky vyzaruji vice a nékteré méné. Existuji také barevné LEDKky,
které zafi jenom svoji barvou a ostatni vinové délky jsou potladeny nebo vibec nevzniknou. Barva LEDKy je urcena chemic-
kym slozenim piimo ve vyrobé. Muze byt tedy vyhodnéjsi pouzit barevnou nezli bilou LED za stejné barevnym sklickem.
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Obr. 6 Spektrum riznych zdroji svetla.

V nasem pravé Cerstveé zrestaurovaném Aero 1000 jsme pouzili jinou metodu. Za levné penize se nechaji koupit desticky
osazené LEDkami. K dostani jsou na 12 V nebo na 5 V, na 6 V neexistuje nic. Chtéli jsme na spolecnou desticku umistit

koncové a brzdové svétlo a osvétleni SPZ. -
=Y
- IC1
LM2937ES-5.0/NOPB
BREAK LIGHT | D1 L k| I VO LED_LIGHT

B .
1N5819 GND écz
I1 m

GND GND
o
o
-
- Ic2
LM2937 ES-3.3INOPB
CONTOUR LIGHT| 1, D2 1
1N5819
GND GND
Obr. 7 Osazena desticka Obr. 8 Zapojeni se stabilizatorem napéti

Vzhledem k tomu, Ze Sestivoltové dy- | S I

namo muze dodat az 7,5V, jenutnéty - & <
5V LED ochrénit proti ptetizeni. To se e S SO
necha nejjednoduseji zabezpecit pomoci . :
stabilizatoru napéti a tady popsané zapo-
jeni ptedéla desticku na dvouvlaknovou
zérovku. Vrchni stabilizator je nastaven
na 5 V (brzda), spodnina 3,3V (konco-
vé svétlo). SPZ je osvétlena pies otvor
ve svitilné. Ve vrchni poloviné svétla
zlstala béZzna BA15S objimka pro smé-
rovku, tam je mozné osadit béznou
6 V/21 W zarovku nebo LEDku stejné
svitivosti.

o

NG

s . _‘_\"C;}:. , & \ﬁ 3
Obr. 8 Puvodni objimky Obr. 9 Nahrada spodni objimky LED
destickou

3. Osvétleni SPZ
Podobné jako osazené desticky jsou taky k dostani LEDKky osazené na flexibilni samonalepovaci metrazi. Tyto se nechaji po
kazdé diodé ustfihnout. Pro drzéky prisvitnych SPZ, jaké se pouzivaly ve 30. letech, se nejlépe hodi 50 cm dlouhy pasek.
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Obr. 10 Svitici metraz Obr. 11 Zapojeni stabilizatorii v pojistkové skrince

Zapojeni se stabilizatory napéti se da
pouZzit stejnym zptisobem jako pro des-
ticky. Nechal jsem si zabudovat toto
zapojeni do dobové pojistkové krabic-
ky, ktera se necha skryt¢ ve vozidle
zamontovat.

Obr. 12 SPZ osvétleni LED paskem ze
zadu na MB230

4. LED smérovky

V3e, co jsme si doposud o LED Zzarovkach fekli, ma dasledek pro pouziti béz-
nych preruSovact smérovek. Klasické tepelné preruSovace funguji pfechodem
proudu, ktery zptisobi nahtati bimetalu a pferuseni proudu. Po ochlazeni bimeta-
lu pferusovacC zase povede proud atak stdle dokola az do vypnuti smérovek.
Proud ptes LED zarovky je asi 10x mensi a nestaci na zahiani bimetalu v pieru-
Sovaci. Prerusovac smérovek musime tedy nahradit elektronickym. Tyhle jsou
bézné k dostani 6 V nebo 12 V v riznych konfiguracich (2-polové, 3-polové...)
a vystaci na ovladani smérovek témetr od 0 W do 90 W. Ja jsem pouzil univer-
zalni dvoupodlovy 6 V /12 V pierusovac.

2 PIN 6V/12V

Obr. 13 Elektronicky pirerusovac smerovek

5. Piedni obrysova svétla

maji normalné pouze funkci obrysovych svétel. LED technologie ndm umoziuje
zajimavou moznost zabudovani dvoubarevné dvouvlaknové zarovky, ktera sviti
bilou barvou jako obrysové svétlo a blika oranzové jako smérovka. Objevil jsem
tuto verzi v Anglii a zabudoval do nasecho EMW 327 a navic bude jesté pouzita
v obrysovych svétlech na predvale¢ném MB 320.

Obr. 14 Dvoubarevna LED v obrysovém svétle EMW 327

6. Hlavni svétla / denni sviceni

Na trhu se objevilo n€kolik verzi LEDek pro hlavni reflektory. Do nasi Aero 1000 jsme je pokusné namontovali, zatim ale
nemame praktické zkusenosti. Sviti studenym bilym svétlem, zda se , Ze hodné jasné, uvidime, jestli se osvéd¢i také v provozu.
Jsou k dostani pro vSechny bézné objimky jako BA20D (symetrické), P45T (asymetrické) nebo taky H4, na 6 V nebo 12 V.
Vétsina hlavnich svétel méla v tficatych letech kromé dalkového a potkavaciho svétla také svétlo obrysové. Nékteré patice jsou
BAISS, jiné byvaji taky BA9. LEDKky, které maji patici BA15S a maji nahradit tfeba brzdové svétlo nebo smérovku, postacuji
také na funkci denniho sviceni. Mame to vyzkouseno na naSem MB 230 s 12 V instalaci — funguje! S patici BA9 jsem zatim
dostatecné svitivou LEDku pro denni sviceni nenasel.
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7. Ostatni aplikace
jsem v tomto pojednani nepopisoval. Jsou k dostani LED zarovky pro osvétleni piistroja, pro kontrolky, osvétleni kabiny atd.
Toto pojednani nemd byt kompletnim ndvodem na pouziti LEDek u veteranti, doufam ale, Ze se mi povedlo dat vam alespoil
nékolik navrhl feseni.

Nakonec jesté nékolik odkazii na dodavatele LED. Zajimava feSeni jsem naSel u https://www.classiccarleds.co.uk/
naptiklad dvoubarevné LEDky na 6 V a 12 V, zarovky bez rozliSeni polarity, samostatné blikajici sufitove zarovky pro pouziti
ve vyklopnych smérovkach atd.

https://www.ebay.de/sch/oldtimerled/m.html?item=163619089477 &rt=nc& trksid=p2047675.12562
https://www.oldtimer-elektrik.eu/led-leuchtmittel.php
http://www.retroraj.cz/shop/pult.php?sh=1&lip=5be&cosid=143977&firm=101&ur=&idf=546

Daniel Dick

+~ED0OEIOEK~
Zvuky, které v aerovce neradi slySime.

Kazdy skalni aerovkar za jizdy naslouchd zvukiim, které k tém zdravym akustickym projeviim aerovky nepatii. Jedna se o
vrzani, skiipani, rezonance, klepani a pod. Zamérné se vsak nebudu zabyvat zvuky pfti zavadach motoru, pievodovky a dalSich
strojnich ¢asti vozu.

Na co dbat jiz pfi celkové renovaci aerovky! Koncepce karoserii , tficitek™ a ,,padesatek™ je feSena tak, Ze karoserie je na
ramu uloZena pruzné, to zn., Ze neni nikde k ramu pfivarena. Jiz konstruktéfi si uvédomovali, Ze pfi tomto zplisobu spojeni
karoserie s ramem dochazi k posuntim karoserie vii¢i rdmu napi. jizdou po nerovné silnici, ale také rozdilnou tepelnou
roztaznosti. Je pochopitelné, Ze na prudkém slunci se karoserie roztahuje vice nez ram, ktery neni pfimému slunci vystaven.
Proto je karoserie od ,,kornoutu” (misto, kde zacina pedalova podlaha) az po oto¢né body dveti podlozena na ramu mékkou
(mechovou) gumou. Pasky slabé m&kké gumy jsou také vlozeny mezi svislé plechy podbéht zadnich blatnikt a svislé silné
plechy zadniho mostu. Guma je vlozena mezi dvémi fadami nytt. Je to proto, aby se plech podbéhu po snytovani mirné
vyboulil a nemohl se silnym plechem mostu rezonovat. Pasky meékké gumy je podlozena také benzinova nadrz. Pedalova
podlaha je v dolni ¢asti, kde je seSroubovéna s podlahou ramu, také prolozena mékkym gumovym paskem. V horni ¢asti je
Sroubovany spoj pedalové podlahy s plechem pod nadrzi prolozen silngj$im tkalounem.

Z toho je patrné, Ze spoje Casti karoserie a ramu jsou oSetfeny tak, aby pfi vzajemném posunu, kterému neni mozné
zabranit, nevrzaly a nerezonovaly. Pfi renovaci je tfeba vSechna stézejni mista nepodcenit. Po jejim dokonceni by bylo
odstranéni nepfijemnych zvukl témer nemozné.

FRIEN G AT

vy spoje pacek

Obr. 1

Problémem jsou také nepatii¢né zvuky z vybavy vozu. Castym nepfijemnym =« o o
zvukem je vibrace pohyblivych spojii pacek ke karburatoru. Tento problém trapil Obr. 3 — Vykres L 4964
aerovkafe 1 v davné minulosti. Obycejné feSeny pohyblivy spoj, kdy je jedna Zpruzina tahla (uvedeny 3 ks)

packa pouze zasunuta do otvoru dal$i packy a zajisténa zavla¢kou, musi mit vili.

Pohyblivé spoje pacek jsou od plynového pedalu ke karburatoru ¢tyfi. Vile ve spojich a vibrace plynové klapky jsou zdrojem
celé skaly zvukt. Konstruktéfi to vyfesili vlozenim malych pruzin (viz obr. 1 a 3) do pohyblivych spoji (detail na obr. 2).
Pruzinka je osazena pouze na tfech spojich. Na ¢tvrtém u plynového pedalu zakreslena neni. Na detailu je také zakreslena mezi
zavlackou a pruzinkou podlozka.
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Kdyz jsem kdysi doplnil spoje pruzinkami, tak se vytratily
pouze né&které zvuky. Vime, ze se plynova klapka za chodu
chvéje. Pridal jsem na plynovou packu karburatoru pruzinu,
ktera je na druhém konci zavéSena na podlozce pod matkou
vodniho potrubi (viz obr. 4). Navic jsem proti originalité¢ opat-
fil prvni packu dvéma kloubovymi spojkami. Jenze pii urci-
tych otackach ¢ast spojii pacek porad rezonovalo. Tedy, sta-
le jsem si myslil, Zze zvuky pochazeji ze spojii pacek. Jaké bylo
| mé piekvapeni, kdyZ jsem zjistil, Ze drn¢i volné&jsi dolni osicka
plynového pedalu. Kdyz drzime nohu na pedalu plynu, tak sila
pisobi pfiblizné v misté pripojeni packy aulozeni pedalu je
v podstaté volné. Ptisel jsem na to za jizdy. Na pedal jsem Sla-
pal ze stran a také v jeho dolni ¢asti. Zvuky ustaly!

Jesté vysvétleni k obr. 4. Packa s klouby je feSena netradic-
né, protoze prepakovani u zavéSeni motoru je pro karburator
AMAL. Tak je mozné bez dalSich tprav vymeénit SOLEX za
AMAL.

Castym nedostatkem byva u otevienych , tficitek” a ,,pade-

Obr. 4 satek® horni zaves dveti. Ozdobny Sroub v misté, kde prechazi

jeho zavit v ¢ep, byva Cep opotiebeny a dviika za jizdy nepfi-

jemné klepou. Vyroba a chromovani nového Sroubu je narocna. Lze Cep zkratit o cca 3 mm a vyvrtat do néj slepy otvor o

hloubce cca 10 mm pro zavit M 5. Ze silonu vyrobime podlozku o sile, ktera se rovnd délce ufiznuté casti Cepu a

prisSroubujeme ji na ¢ep. Primér silonové podlozky upravime tak, aby Sla do otvoru z&vésu dvefi dosti pevné a je po klepani.
Jenom je nutné zdlraznit, Ze Sroub silonové podlozky musi byt v ¢epu velmi utazen, aby se pii otevirani dvifek nepovolil.

KdyzZ jsme u téch dvirek, tak ¢asto nedoléhaji bo¢ni okénka k ramu okna. Pfihybani okének vétSinou nestaci a hrozi pii tom
i prasknuti plexi. Spolehlivou napravou je sice naro¢na, ale fungujici vyroba thelnikd pro pfipevnéni okének ke dvefim.
Piivodné byly tihelniky vyrobeny z obycéejného Zelezného L profilu. Pokud thelnik vyrobime z nerezu o sile 1,5 mm, mame
moznost uhel vyrobku vice seviit pozvolna asi z poloviny jeho délky smérem ke klice dvefi, celé okénko se podle upraveného
uhelniku vice pfimkne k ramu ptfedniho okna.

Nepodceniujme také upevnéni svazkli nebo jednotlivych kabeldl, které za jizdy dokazou také nepiijemné tukat. Velmi
intenzivni zvuky vydavaji uvolnéna listova pera. I takové drobnosti, jakymi jsou napt. volny kryt a packa vypinace motorku
stérace nebo stéra¢ nedoléhajici dostateéné na sklo, vyluzuji ,,izasnou* skalu zvuku.

Mohl bych pokracovat uvolnénou baterii, volnou volantovou trubkou pfi prichodu palubni deskou, volnymi zamky dvefi
atd. VEfim, ze se majitelé aerovek sveéti nasemu Casopisu s svymi zkuSenostmi v této oblasti.

—_JK -
e RO

Poznamka k labyrintim.
(clanek v Aerovkari ¢. 2/2021, str. 17 — 18).

Krouzkové labyrinty montoval p. Halounek. Piedni a zadni labyrint byl osazen po jednom krouzku o sile 3,5 mm.
V provozu motort se ukazalo, ze jeden krouzek je nedostatecné Gcinny — bylo slyset ,,syCeni* z prostoru labyrintu a proto se
zaCaly montovat dva krouzky slabsi, které prostor 1épe utésnily.

* %k k

Druhy oceli a jejich znaceni.

Kdyz jsme u pfislusenstvi kliky, tak n¢kolik poznamek k materialu Sroubti klikového htidele:
Materidl €. 15 230.9 (upraveny) = CV X Poldi (podle p. Halounka — nechéval vyrabét) podle vykresu 2518 Poldi = 13 240.
Material 13 240.7 CSN 42 5515
Material Poldi CNS =16 440
Takze i material podléhal zménam; na vykresu L 172 Sroub kliky hiidele
(dat. 5.9.33) uvadén material NV 4 = 13 242. Samotna pouzdra labyrintii jsou z mate-
rialu C 45 =W 6 H Poldi = 12 050.
Pfi demontazi svorniku z bloku motoru dojde nékdy ke zlomeni tohoto svorniku
a je obtizné zbytek odstranit.

Jedna z moznosti: Svornik (a) v litinové ¢asti (c) se privafi horni plochou k matce N\ b
(tz?, jejiz duti}la se Vc§1é vyplni’ svaroVV}'/r.n.k(V)Vem (e)’. Tep}?m se svornik rovztéhne., pak S k .
pfi chladnuti smrsti a uvolni, takze jej Sroubovym kli¢em snadno vysroubujeme. N !

\
Z vlastni zkuSenosti doporucuji odvrtat stfed Sroubu (napf. vrtdkem @ 5 mm), aby se \
\\.

[ N . .
. J oo
material svorniku mohl po ohiéti stahovat (v pfipadé svorniku hlavy a bloku motoru). \ \.\ ! \ \\l

Prikladam tabulku znaceni oceli. Na vétSin€ vykresi AERO je uvedeno oznaceni AN D0
C, pozd¢ji nahrazeno oznaenim St. Nepodafilo se mné zjistit, kdy doslo ke zméné 'I"\ ~ KON\ N
v oznacovani. AN NN N
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Jak znimo, m4 na vlastnosti oceli nejvét3f vliv uhlik, jak vysvitd z Gdaji
tabulky:
Tabulka I
Uhlikova ocel kované nebo valend — konstrukéni ocel strojni,

Znatka Pevnost | Mez prﬁtainostil Taznost % | P¥ibliZn§ obsah
kg/mm? kg/mm? | (1=104d) C %_____
St 00 nejvyse 50 — i —_ 0,05 i vice
St 34 34—42 19 ‘ 25 0,12
St a7 37—45 - | 20 0,1
St 88 | 38—45 — 20 0,1
St 42 ' 42—50 | 23 : 20 0,25
St 50 50—60 27 | 18 | 035
St 60 60—170 30 i 14 | o045
St 70 70—85 35 \ 10 0,86

Podle normy CSN 1016-1941t) se oznafuje uhlikovd ocel plavkovi zkrat-
kou St2) a za ni se pFipoji dvojéisli, udivajici nejmensi pevnost v tahu
v kg/mm?2 St00%) je ocel obchodni jakosti, jejiz pevnost v tahu neni zaru-
dena. Oceli St 00 a St 37 nemaji zarufen stupeh &istoty.

Obyéejna ocel se dodfvd vétSinou jake Thomasova nebo Siemens-Martinova,
Oba tyto druhy oceli, vyrobené odli3nymi zpisoby maji stejné hodnoty mecha-
nické (pevnost atd.), ale li#f se svymi vlastnostmi pfi zpracovdni a poufiti.

Ocel Thomasova se vyrabi z doméci suroviny bohaté fosforem v konvertoru
rychlym, vikonnym a levn§m vyrobnim postupem. SloZeni télo oceli nelze tak
piesn¥ ovladati a obsah fosforu a dusfku v oceli byva znaény. Thomasova ocel
je proto néchylni k stirnuti a nesnasi nékteré zpisoby zpracovini. Tyto
potiZe se jevi tim, Ze ocel pretvaiena za »studenas, t. j. za nizké teploty, asi
do 400° (ohybanim, rovninim, st¥fhanim, taZenim atd.), ztvrdne a zkichne,
takZe se narazem snadno zlomf a tepelnym vlivem v sousedstvi svaru dostiva
trhlinky, Na mnohé vy$e naméhané strojni dily se tudiZ nehodi. Daldi obtiz

. Je, Ze i v mrazu zkfehne.

') Uhlikové ocel vilend a kovand:

I. — Vieobecna &dst — CSN/DIN 1600

1L -~ Konstrukéni ocel strojni — CSN/DIN 1611,

III. — Ocel tvarové, tylova a Siroka — CSN/DIN 1612

IV. — Ocel Zroubovd a njtovd — CSN/DIN 1613.

Smérodatné je vidy posledni vydéni norem s pEipadnymi ufednimi dopliky.
) DFive se znadilo zkratkou C, na pf. C 37, C 38, C 50 atd.
Yy Diive se znaéilo zkratkou Ce.

R

Ocel Siemens-Martinova se vyrabi z &asti ze surového, z &isii ze starého
Zeleza a rud z peci Siemens-Martinské, Tento vyrobni postup je draiii a
méné vykonny, zato viak lze sloZeni oceli pFesnéji ovladati. Ocel SM je proto
hodnotnéjéi a délaji se z ni vy$e namdhané dily, na nichi mnoho zaledi.
Ponévadi je také vzacnéjsi, je urlena v prvni ¥ad® na takové wyrobky, kde
by ocel Thomasova nevyhovéla.

V poslednich letech pracovaly huté na zdokonaleni oceli Th wy tak,
aby se svymi vlastnostmi piibliZila co nejvice oceli SM. Byly pii tom
dosaZeny pozoruhodné tspéchy jednak upravou virobniho postupu, jednak
pfisadon hliniku a kfemiku do oceli (Thomasova ocel zvlastni jakosti,
na p¥. »Thosiale).

) Tabulka IL

Priklad analys mékké oceli obchodni jakosti (v proecentech).
Jakostoceli | C | M | P | S J si | N
Thomasova 0,06 0,35 0,09 0,035 0,1 0,02
Martinova 0,10 0,49 0,08 0,035 0,1 0,01

Dobra svafitelnost vyZaduje co nejméné nedistot, hlavng S1) a P2), N3)
a 0%). Oceli se zarudenym stupndm &istoty*) jsou St 34, 42, 50, 60 a 70.
I kdyZ u oceli je zaruden stupeii &istoty, neznameni to je$té zdaleka zaru-
¢enoun svafitelnost (viz téZ str, 34).

Oceli St 00 (obchodnf jakost) se uZiva k podruinym uéelim, na pf, na
zémednické prace, malo- namahané nadrie, zdbradlf atd. Oceli St 87 (oby-
tejnid ocel na konstrukce strojni a stavebni — normalni jakost) se uZiva
hlavné na soudésti, jez zlistanou neobrobeny, ale jejich# pevnost se zaruéuje
(na pF. mosty, stavby). St 34 je m&kkd, houevnati ocel na strojové sti
méné naméhané, Erouby a nyty. St 38 je na Srouby a nyty. st 42 ma pFi
pomérnd vétsl pevnosti znaénou houZevnatost a proto je vhodna na souddsti,
vystavené ndrazim nebo stfidavému naméihini (ojnice, kliky). St 50 je na
znaénéji namahané &isti (zalomené a turbinové hfidele, pistnice), kde t¥eba
jisté pFirozené tvrdosti z diivodii opotfebeni, St 60 je na naméhini jeSté
vy53 ne% St 50 a na velké ploiné tlaky. St 70 je na veliké, ne viak st¥idavé
namdhdni a mé velkou pfirozenou tvrdost.

Uhlikovych oceli o vy5&i pevnosti (St 50 aZ 70) se ufivd rostouci mérou
i na svafované konstrukce pro Gispory na celkové véze.

") Pisobl ldmavost ocell za ferveného Zaru, viz str. 91.

) Plsobi lamavost oceli za studena.

%) Pisobi kiehkost ocell a zvySuji nachylnost ke stirnuti.

%) Obsah {fosforu nejviSe 0,06%, obsah siry nejvySe 0,06%, dohromady (P + 8)
viak nejvyde 0,1%. Uprava nyni platnd viak piipousti nékde v&ti obsah P a S.
Podrobnosti jsou v pfisluinyet fi

Petr Klusak

Jak k nam prijel Rekord

— cast ¢tvrtd a zatim posledni —

Pfi odstranovani vrstev barev a tmelll z karoserie jsme narazili na zaslepené otvory po pivodnich ukazatelich sméru, tzv.
mavackach (obr. 1). Otvory jsou hodné tzké, pouze 12 mm, a vSechny mavacky, na které jsme v inzerci narazili, jsou o dost
Sirsi. Ale Ze se pouzivaly i1 na aerovkach doklada pied ¢asem uvetejnény inzerat Aero 30 limuzina (obr. 2), ale kupovat celou
aerovku kvili smérovkam nebudu. Tak kdyby se nékomu ze ¢tenait doma tyto smérovky bez uZitku valely, dejte mi védét ©.

Obr. 1

Obr. 2



Obr. 4

Dalsim bonbonkem je feSeni tlumic¢l péro-
vani. Na obou napravach je ne€kolik tchytu, kte-
ré slouzily k montazi zfejm¢ néjakych ptivodné
pakovych tlumict, a ty byly béhem provozu na-
hrazovany tlumici novéj§imi (obr. 3). Posledni
provedeni se dochovalo jen na napravé piedni
(obr. 4), vzadu budeme laborovat s délkou az po
sestaveni celku, coZ je zatim v nedohlednu.

Dalsim tématem k prfemysleni je provedeni
predni masky, zda nechat tu, ktera se dochovala
z posledniho provedeni, nebo vyrobit ptvodni.
Ale co je piivodni? Maska z puvodnich plecho-
vych profill, které zname z propagacnich fotek
(obr. 5), nebo hlinikovy odlitek na Rekordu z
NTM (obr. 6) nebo maska naSeho, pfipominajici
vozy jinych znacek povalecné produkce? (obr. 7).

Prace se zatim zastavily, i kdyz jsem doufal,
ze diky houmofisu (jak se hezky cesky tika) bu-
du mit vice Casu na garaz, nakonec i mné se covid

nevyhnul a misto v garazi jsem travil €as v posteli a nasledné¢ dechovym cvi¢enim. Az se situace zlepsi a prace pokroci, slibuji,

ze podam hlaseni.
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Obr. 6 Obr. 7 5
Jindra Slesinger
— po dohodé s Jindrou Slesingerem bude seridl pokracovat pri dalsi etapé renovace —

IR —
Z historie STK (Stanice technické kontroly)

10. pokracovani.
Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

Brzdy

Pfi technické prohlidce v STK se brzdy u automobild kontroluji na dvou stanich. V kontrolni jAmé (,,na kanale*) vizudln¢ a
samoziejme i fyzicky rukou kladivkem piipadné pakou, samoziejmé v rozumné mife. Pfi této ¢innosti se kontroluje, myslim u
aerovek, stav lanovodd, tj. ptipadné poskozeni a upevnéni u klic¢t brzd, vile v ulozeni kli¢a brzd a ,,mrtvy chod“. U kapa-
linovych brzd se kontroluje stav brzdovych trubek, jejich upevnéni a tésnost brzdové soustavy. V neposledni fadé se kontroluje
ptipadny Unik oleje k brzdovym celistem.

—

&

]

Dalsi soucasti kontroly brzd je zkouska na valcové zkusebné. U vétSiny motoristl je tento kontrolni tikon s velkym zajmem
sledovan a témé&f vzdy ukoncen s dotazem ,,tak jak to brzdi?. Tady musim z vlastni zkuSenosti poznamenat bohuzel smutnou
realitu, Ze U¢innost brzd, a to zejména soumérnost brzdéni na jednotlivych napravach, u vétSiny veterand byla velmi Spatna.
NejcastéjSimi zavadami byly olej nebo vazelina v brzdovych bubnech nebo velké vile, ptipadné Spatné sefizené brzdové paky.
Dovoluji si zde doporudit nechat si pied sezonou v STK zkontrolovat na valcové zkusebné brzdy.
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Pfi kontrole na valcové zkuSebné se méfi ucinnost brzd, sila na pedal brzdy pomoci pedometru, plynulost brzdéni,
soumérnost brzdéni kol na téZe napravé, ovalita brzdovych bubnli a Géinnost parkovaci brzdy. V piipadé jakékoliv zavady
nebo pochybnosti, se provadi graficky zdznam, z n€hoz se odecitaji potfebné hodnoty pro vypocet G€innosti, pasivni odpor, tj.
sila na pedal nez dojde k vlastnimu brzdéni, ovalita a plynulost neboli odstupiiovatelnost brzdéni.

K jednotlivym pojmim:

Utinnost brzd neboli minimélni brzdny uéinek je vyjadien zbrzdénim Z (%), kterého vozidlo musi dosahnout, aniz by byla
prekrocena ovladaci sila na pedal. Pro automobily s rychlosti do 100 km/h plati od roku 1953 Z 45% s ptipustnou ovladaci
silou na pedal 685 N, nad 100 km/h je Z 59% a silou na pedal 590 N. Vzhledem k tomu, ze se vozy Aero vyrabély do r. 1945,
jsou tyto hodnoty orientacni. Pfedpis platny v dobé vyroby vozidel Aero uvadél pouze minimalni stiedni zpomaleni, ale
pripustnou silu na pedal nikoliv. Z praxe mohu potvrdit, jsou-li brzdy v potfadku, tak naptf. k zablokovani kol na valcové
zkuSebn¢ brzd stadi sila na pedal kolem 500 N.

Plynulost brzdéni znamena, ze ovladaci sila na pedal je tmérna brzdné sile pti brzdéni, ale téz pii uvolnéni brzdového pedalu
— odbrzdéni. Nesmi byt skokové a samoziejmé nesmi stale piibrzd’ovat. Soumérnost brzdéni znamena, ze brzdné sily levého a
pravého kola téZe napravy se mohou lisit maximalné o 30%, pro odbrzdéni plati téz 30%! Tento rozdil nesmi byt piekrocen
v celém prubéhu brzdéni.

J

E

Zkouska prednich brzd: nesoumérnost brzdeni pouhych 7% Zkouska zadnich brzd: nesoumérnost brzdeni 8% pri sile
p¥i sile na brzdovy pedal 230 N na brzdovy pedal 215 N (pred sefizenim to bylo 22%!)

Ovalita brzdovych bubni se pfi kontrole projevuje kolisanim brzdné sily. Vyhodnocuje se zpravidla z grafického zaznamu a
jeji povolena hodnota je +/- 10% od stfedni hodnoty brzdnych sil v pribéhu brzdéni na valcové zkusebné.

Utinnost parkovaci brzdy je vlastné brzdna sila, ktera udrZi vozidlo na svahu 18%. Poéita se z hodnot brzdnych sil pfi
zkousce na valcové zkusebné. Ovladaci sila by neméla piekro¢it 390N.

Nejcastéjsi zavady na brzdach jsou nesoumérnost, ovalita brzdovych bubni, velky pasivni odpor zplsobeny napi.
pridfenym brzdovym kli¢em.

Nesoumeérnost brzdéni byva nejcastéji zptisobena Spatné sefizenymi lanovody, riznym thlem nastaveni brzdovych klica,
ale predevsim tnikem oleje nebo vazeliny do brzdovych bubnt. Tady bych si dovolil upozornit, ze mastnotu z brzdového
oblozeni prakticky nelze odstranit, nebot’ pfi ,,odmastovani“ oblozeni se o€isti jenom slaba vrstva a pii zahiati brzd dojde ke
vzlinani mastnoty na povrch a tim padem k vyraznému snizeni brzdného uéinku. Velmi dobfe se tato ,,oprava“ oblozeni ukaze
pii zkousSce na valcové zkusebné brzd, kdy po seslapnuti brzdového pedalu ukaze ptistroj naprosto stejné brzdné sily na obou
kolech, ale po par vtefinach, kdy se brzdy za¢nou zahftivat, zacne velmi rychle u ,,odmasténych* brzd klesat brzdna sila. Dalsi,
co zpusobuje nesoumérné brzdeéni, je pouziti rizného druhu brzdového obloZeni na kolech jedné napravy. Z toho tedy celkem
jasné vyplyva, ze je nutné pii opravé dodrzovat pravidlo symetrického uspotfadani. Stejné sefizeni klich levého a pravého kola,
stejny druh oblozeni nebo stejné nabézné a stejné tbézné brzdové celisti. Nepisu to jako poucovani zkusenych, ale jako praxi
ovétenou skutecnost.

Ostatné, v Aerovkati se jiz o brzdach napsalo dost, jen je dobré si nékteré informace ob¢as ozivit.

A jesté néco z historie:
Pro zajimavost zde uvadim predpis z roku 1935:
203/1935 Sb. z. a n.
Vladni narizeni
ze dne 19. Fijna 1935,
kterym se provadi zdakon ze dne 26. brezna 1935, ¢. 81 Sb. z. a n., o jizdé motorovymi vozidly
§$29

(1) Kazdé vozidlo musi miti bud’ dve od sebe neodvisla brzdova zarizeni, nebo jedno brzdové zarizeni s dvojim od sebe
neodvisle ovladanym ustrojim, z nichz kazdé miize pusobiti, i kdyz druhé stane se vadnym. Ve vSech pripadech musi byti kazdé
brzdové zarizeni ucinne a rychle pusobivé tak, aby ihned po jeho uvedeni v cinnost bylo s to vozidlo i s nejvétsim dovolenym
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zatizenim v jeho pohybu brzditi. Jedno z téchto brzdovych zarizeni musi pusobiti bezprostiedne na kola vozidla nebo na
soucasti s koly pevné spojené.

(2) Automobily osobni o obsahu valcit vétsim nez 1 | a automobily ndkladni o unosnosti od 1 t véetné musi miti alespon
Jedno brzdové zarizeni puisobici na obé predni a dvé zadni hnaci kola téze napravy.

(3) S wyjimkou jizdnich kol s pomocnym motorem a motorovych kol bez privesného voziku musi byti jedno brzdové
zarizent, pusobici bezprostiedné na kola nebo na soucastky s koly pevné spojené, tak uzpiisobeno, aby je bylo mozno v poloze
uplného zabrzdeéni samocinné zajistiti. Toto brzdové zarizeni musi byti takové, aby udrzelo vozidlo i na jizdni dradze o stoupani
25 %.

A jesté novelu z roku 1939:
243/1939 Sb.
Vladni narizeni
ze dne 27. zari 1939
o pripusténi osob a vozidel k doprave na silnicich (Fad o pripusteni k silnicni dopraveé - 7.p.s.d.)

Vidda Protektoratu Cechy a Morava narizuje podle ¢l. II tistavniho zdkona zmociiovaciho ze dne 15. prosince 1938, ¢.
3308b. z. an.:

s 41
Brzdy

(1) Kazdé motorové vozidlo musi miti bud’ dveé od sebe neodvisla brzdova zarizeni, nebo jedno brzdové zarizeni s dvojim
od sebe neodvisle ovladanym ustrojim, z nichz kazdé miize piisobiti, i kdyz druhé se stane vadnym. Od sebe neodvislé ovladaci
ustroji musi pusobiti oddélenym prevodovym zarizenim na rizné brzdové plochy, které vsak mohou byti ve spolecném
brzdovém bubnu nebo na ném. Mohou-li byti brzdéna vice nez dva kola, smi se pouziti spolecnych brzdovych ploch a (zcela
nebo castecné) spolecnych prevodovych ustroji; tato musi vSak byti tak prizpiisobena, aby pri lomu jedné casti byla jesté
brzdena nejméné dvé kola, ktera nejsou na téze strané vozidla. Vsechny brzdové plochy musi pusobiti na casti s koly pevne
spojené, jez nelze vypojiti. Cdst brzdnych ploch musi piisobiti bezprostiedné na kola nebo na soucdsti, které jsou s koly
spojeny, nikoliv vSak prostrednictvim retézit nebo hnactho ustroji. Brzdy musi se dati snadno seriditi nebo musi miti samocinné
ustroji k jejich serizeni.

(2) U motorovych vozidel, s vyjimkou motorovych kol, musi se jednou brzdou (brzdou uzivanou v provozu) dosici nejmeéné
téchto strednich zpomaleni':

a) 1,5 m/sek2, jestlize nejvétsi rychlost neprestupuje 20 km za hodinu,

b) 2,5 m/sek2, jestlize nejvétsi rychlost neprestupuje 100 km za hodinu,

¢) 3,5 m/sek2, jestlize nejvetsi rychlost je vétsi 100 km za hodinu.

(3) U motorovych vozidel, s vyjimkou motorovych kol, musi ustroji k oviadani druhé brzdy byti takové, a by je bylo lze
zajistiti. Tato aretacni brzda musi piisobiti mechanicky a musi zameziti sjeti vozidla nazpét bez pouZiti brzdiciho ucinku motoru
na nejvyssim stoupani, které miize vozidlo vyjeti. Touto brzdou musi se dosici nejméné téchto zpomaleni:

a) 1 m/sek2, jestlize nejveétsi rychlost neprestupuje 20 km za hodinu,

b) 1,5 m/sek2, jestlize nejvetsi rychlost je vetsi nez 20 km za hodinu.

Pavel Ferro

" Trmrrow,
T
B e ]

Soudoba inzerce

Prodiam: na A 30, 50 loZiska do pfednich kol €. 16115 Prodiam: na Aero 30 kola pievodu pro synchron — nova,
nova nepouzita. Mobil: 733 130 457 nejeta. Dale soupravu planetovych kol, satelitii
a kamen. kloub, renovace obrousSenim + nové
Prodam: levné ¢asopisy Aerovkai. Roéniky 1966 — 1968 klouby. Mobil: 733 130 457
jednotliva ¢isla a celé roéniky 1976 — 1979
a 1986 — 1990. Proddm: na A 30, 50 vodni pumpu po repasi, v§e nové.
Ing. Jaroslav Drnec mobil: 724 115 073 Mobil: 733 130 457
email: JaroslavDrnec@seznam.cz £ % %

Renovace a opravy:

Prebrouseni va¢ky zapalovani Scintilla na orig.
pripravku Aero Service. Opravy el. pristroja
dle poZzadavku.

Mobil: 733 130 457

Prodam:

limuzinu Aero 662,
r.v. 1932, po kom-
pletni renovaci v r.
1996.

MozZna ji znate,
RZ: AER 06-62.
Jifi Vavrousek
Tel.: 608 221 808

% %k %
Svatovani litiny, nastrojovych oceli, hliniku,
nerezi, oprava zubi navaienim (zarucena tvr-
dost, min. deformace).
Mobil: 733 130 457
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" Ve dvou zivlech

jsme doma: k ziskéni viédy nad vzduchem ko-
néme jiZ po léta svoji préci joko tovérna na le-
tadla; a k ovlddnuti zemé, silnice, pfispéli jsme
v mife nemalé svym ffisedadlovym roadsterem
AERO; nebylo dfive skoro kaidému dopfdno vha-
néti tempem 75 ba i 95 km, neZ jsme postavili
. svij krdsny, vykonny a v provozu tak levny viz
‘ za cenu tok nizkou; a jif mOZeme svoji novou,

R e .\?ﬁ] syitenou cenou
oyt K& 17.900—

zaznamenati dalii pokrok v dobyvéni silnice, ne-
bof néi viz lze ziskafi jeité snodnéji a pohodl-
néji! Byli jsme prikopniky v snifeni cen automo-
bilu u nds a byt prikopniky kaidého zlepieni,
kaidého pokroku jest i nadéle naidi nejlepdi
snahou. Smime Véam poslouiiti svym prospektem ?
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TOVARNA LETADEL,
PRAHA-VYSOCANY.

PRODEJNA V PRAZE I1., NA PORICI 28, TELEFON 278-30, 361-40
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